I-10 Corridor Improvement Study
el estudio de mejoras para el corredor 1-10
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Project Background

In the 1988 Interstate 10 Corridor Refinement
Study, ADOT planners projected that by 2005
portions of the I-10 would see 250,000 vehicles
per day, in 2005 traffic volumes exceeded
294,000 vehicles per day. The I-10 CIS/EIS
studies are being conducted based on existing
and continued growth in the Valley and the
need for a solution to daily freeway traffic
demands.

The first phase of the EIS study began in 2002
with public scoping meetings, since then the
Regional Transportation Plan (RTP) was adopted
and new alternatives were developed. As ADOT
progresses to the second phase of the study,
stakeholders, area residents, business owners
and elected officials will have an opportunity to
review ADOT’s findings and comment on the
study’s current and future direction. This includes
providing feedback on the alternatives that were
developed since the initial project began.

Antecedentes del proyecio

En el estudio de refinamiento para el corredor
de la Interestatal 10 efectuado en 1988, el
equipo de planeacién de ADOT proyecté que
para el afio 2005 algunas porciones de la I-10
serian transitadas por 250,000 vehiculos
diariamente, en el 2005 el volumen real de
trdfico excedié los 294,000 vehiculos por dia.
Los estudios I-10 CIS/EIS se basan en las
condiciones actualmente existentes, consid-
eran el continuo crecimiento del Valle y la
necesidad de una solucién para las demandas
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Descargo de responsabilidad:

Este documento es una traduccién del
texto original escrito en inglés.

Esta traduccidn no es oficial y no es
vinculante a este estado o subdivision
politica de este estado.

oficiales electos tendran la oportunidad de
revisar las conclusiones de ADOT y expresar
sus comentarios acerca de la direccién que el
estudio debe tomar actualmente y en el futuro.
Esto incluye expresar sus opiniones acerca de
las alternativas que fueron desarrolladas
desde que se inicié el proyecto original.
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Why is the Study Taking Place?

Traffic demand is causing the I-10 corridor
and adjacent major streets to become
increasingly congested during the morning
and evening peak travel periods. ADOT
engineers and planners have determined that
growth in the Valley will further worsen traffic
congestion causing delays, increased travel
times, and cause drivers to find alternative
travel routes on roads that cannot accommo-
date an increase in trafficc. ADOT has
concluded that improvements to the I-10
corridor are necessary to increase the
freeway's capacity and help alleviate traffic
congestion on the overall transportation
system within the study area.

Federal law requires an EIS to be conducted
because the project will utilize federal
funding and may result in a significant
impact on the environment, community and
economy. One of the primary elements of
the EIS process is public involvement or the
opportunity for members of the public to
participate and comment on a range of
alternatives that were developed based on
the purpose and need for the expanded I-10
corridor. Project planners are now seeking
input from the public on the work completed
to date; and citizens may comment at any
time throughout the comment period via
e-mail, telephone, at the public meetings or
in person.

vpd = vehicles per day
vpd = Vehiculos por dia
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De la I-17
Hasta la calle 32

¢Por qué se esta haciendo el
estudio?

Las demandas del tréfico estén causando que
durante las horas de mayor tréfico en la
mafana y la tarde el corredor I-10 y sus mds
importantes calles adyacentes estén cada vez
més congestionadas. Los ingenieros y planifica-
dores de ADOT determinaron que el crecimiento
en el Valle haré peores las condiciones de los
congestionamientos  de  tréfico  causando
retrasos, aumentando la duracién de los viajes y
ocasionando que los conductores busquen rutas
de vigje alternativas por caminos que no pueden
soportar un aumento en su transito. ADOT ha
llegado a la conclusién de que las mejoras al
corredor |-10 son necesarias para incrementar
la capacidad de la autopista y asi ayudar a
aliviar el probema de las congestiones de tréfico
en todo el sistema de transporte afectado por el
érea del estudio.

Ya que el proyecto utilizard fondos Federales,
Las leyes Federales requieren que se lleve a
cabo un EIS para determinar qué tan significa-
tivo serd su impacto sobre el medio ambiente, las
comunidades y la economia. Uno de los elemen-
tos principales en el proceso del EIS es la partici-
pacién del piblico y la oportunidad para que los
miembros de la comunidad participen y
comenten acerca de todo el rango de alternati-
vas que han sido desarrolladas en base a los
propésitos y necesidades de la expansién del
corredor |-10. Ahora los planificadores del
proyecto estdn buscando la opinién del piblico
en cuanto al trabajo desarrollado hasta el
momento, por lo tanto los ciudadanos pueden
hacer sus observaciones en cualquier momento
usando el correo electrénico, el teléfono o
personalmente durante las reuniones piblicas, y
esto continuard hasta que termine el plazo para
comentarios.
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Public Meetings

Detalles acerca de las
reuniones publicas

Wednesday, April 25, 2007

Creighton Elementary School,
Multi-purpose Room

2802 East McDowell Road
Phoenix, AZ 85008

6 pm—8 pm

Presentation Time — 6:15 pm

Wednesday, May 2, 2007

Mt. Pointe High School,
Multi-purpose Room

4201 East Knox Road
Phoenix, AZ 85044

6 pm—8 pm

Presentation Time — 6:15 pm

Thursday, May 3, 2007

Rio Salado Community College,
Conference Center

2323 West 14th Street
Tempe, AZ 85283

6 pm—8 pm

Presentation Time — 6:15 pm

La del 25 de Abril se llevara a
cabo en:
Creighton School
2802 E. McDowell Road
Phoenix, AZ 85008
6 pm—8 pm

La presentacion inicia a las — 6:15 pm

La del 2 de Mayo se llevard a
cabo en:
Mountain Pointe HS
4201 East Knox Road
Phoenix, AZ 85044
6 pm—8 pm

La presentacion inicia a las— 6:15 pm

La del 3 de Mayo se llevard a
cabo en:
Rio Salado Community College
Conference Center
2323 West 14th Street
Tempe, AZ 85283
6 pm—8 pm

La presentacion inicia a las — 6:15 pm

* The same information will be presented at each public mesting.
* En cada reunion poblica se ofrecerd lo misma informacicn.
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may request a reasonable
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This document is available in
alternate formats by contacting
Rob Anfoniak at (602) 787-3927.
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Project Scoping &
Alternatives Development

A Scoping Report documenting the first phase of
the EIS process was completed in April 2003.
Since then, agencies and the public provided
input that assisted the Project Team in identifying
an initial range of alternatives for consideration.
These alternatives included: freeway widening;
parallel freeway facilities; potential double-
decking of I-10; a depressed double-decking
system; toll/congestion pricing; the potential
elimination of entrance and exit ramps to local
arterial street; the express/local lane concept;
and mass transit.

Examen del proyecto y alternativas
de desarrollo

en Abril del 2003 se completé un reporte docu-
mentando el examen de la primera fase del
proceso del EIS. Desde entonces, los comen-
tarios de agencias y piblico han ayudado al
equipo a cargo del proyecto a identificar un
rango inicial de alternativas que pueden ser
consideradas. Estas alternativas incluyen: ensan-
chamiento de la autopista, utilidades paralelas a
la autopista, un potencial segundo piso en la
I-10; un sistema de dos pisos interiores; precios
de remolque/congestién; la potencial elimi-
nacién de rampas de entrada y salida en impor-
tantes calles locales; el concepto del carril
express/local; y transito masivo.

Why not just widen the 1-10?

Widening the I-10 mainline by one to two lanes
in each direction of travel between 1-17 and US
60 would not include additional improvements to
other segments of I-10, I-17, SR 143 and US 60.
While widening I-10 would carry higher volumes
of traffic than the "No-Build" alternative, it would
result in similar traffic congestion and travel
delays as the "No-Build" alternative.

Initial screening by the Project Team identified
the I-10 express/local lane concept, as the most
viable concept for developing an initial range of
alternatives for the Design Concept Report and
Draft Environmental Impact Statement.
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¢Por qué no simplemente ensanchar
la1-10?

Ensanchar el tramo principal del I-10 con uno o dos
carriles en cada direccién entre la I-17 y la US 60
no incluiria mejoras adicionales en otros segmentos
de la I-10, I-17, SR 143 y US 60. Aunque el
ensanchar la I-10 desahogaria més volumen de
tréfico que la alternativa de “no construir”, el resul-
tado final seria que el trdfico, congestiones y
tiempos de viaje serian similares a la alternativa de
“no construir”.

En un sondeo inicial, el equipo a cargo del proyecto
identificé que el concepto del carril express/local
en la I-10, como el més viable para desarrollar un
rango de alternativas para el Reporte de Concepto
de Disefio y la Declaracién del Bosquejo de
Impacto Ambiental.
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What are the Alternatives?

The Project Team developed multiple widening concepts for
I-10 based on the features required to meet the operational
goals for the projected traffic volumes and anticipated travel
patterns. These concepts were based on the evaluation of
design criteria, traffic operational characteristics, environ-
mental conditions, right-of-way impacts, local access opportu-
nities, construction cost, and public and agency input. Public
agencies involved with this project have included: ADOT;
FHWA; Maricopa Association of Governments (MAG);
Federal Aviation Administration (FAA); the Town of Guadal-
upe; and the Cities of Phoenix, Tempe and Chandler.

The preliminary concepts were narrowed to these alterna-
tives recommended for further study:
* Express/Local Lanes Concept (E/L)

- There are two E/L variations which have slightly
different lane configurations.

* No-Build Alternative

The public meetings will allow the opportunity to learn more
about the alternatives and provide comments and feedback
to ADOT.

¢Cudles son las alternativas?

El equipo del proyecto desarrollé miltiples conceptos de ensan-
chamiento para la I-10 en base en las caracteristicas requeridas
para alcanzar las metas operativas para el volumen de tréfico
proyectado y los patrones de viaje anticipados. Los conceptos
se basaron en los criterios de evaluacién de disefio, caracteristi-
cas operacionales del trdfico, condiciones ambientales, impac-
tos del derecho de via, oportunidades de acceso local, costos
de construccién y opiniones del piblico y agencias. Las agen-
cias publicas involucradas en el proyecto incluyen a: ADOT;
FHWA; la Asociacién de Gobiernos de Maricopa (MAG); la
Administracién Federal de Aviacién (FAA); el pueblo de
Guadalupe; y las ciudades de Phoenix, Tempe y Chandler.

De los conceptos preliminares se eligieron los
siguientes como alternativas recomendadas para
futuro estudio:
* Concepto de Carriles Express/Locales (E/L
- Hay dos variaciones de Carriles E/L que
tienen configuraciones de carriles
ligeramente diferentes.

* Alternativa de “no-construir”
Las reuniones publicas le dardn la oportunidad de

aprender mds acerca de las alternativas y aportar
a ADOT opiniones y comentarios.

sondeo

Public
Scoping \ Scoping
Meeting \ Report

Reunién
publica de

What is the Express/Local Lanes Concept?

The Express/Local Lanes Alternative would provide independent
roadways to separate regional traffic (on the express lanes)
from local traffic (on the local lanes) thereby eliminating the
current weaving maneuvers that contribute to severe congestion
throughout the corridor during the peak travel periods. The
ramp connections to SR 143 and major street interchanges
would allow vehicles to enter and exit the freeway system from
the local lanes, allowing travelers in the express lanes to pass
through the corridor more efficiently. Conversely, travelers on
the local lanes would not conflict with the high volume of
regional traffic traveling through the study area each day.

A limited number of transfer ramp connections would be
provided between the express lanes and local lanes to retain
local access but reduce the number of conflict points on the
express lanes.

¢Cudl es el concepto del carril express/local?

La alternativa del carril express/local podria proveer caminos
independientes para separar el tréfico regional (en los carriles
express) de el trdfico local (en los carriles locales) eliminando
asi las complicadas maniobras de manejo que actualmente
contribuyen a causar los severos problemas de congestién del
tréfico a lo largo del corredor durante los periodos de horas
pico en concentracién de viajes. Las rampas de conexién hacia
la SR 143 y las intersecciones hacia las calles més importantes
permitirdn a los vehiculos entrar y salir del sistema de autopis-
tas desde los carriles locales, permitiendo a quienes viajan por
los carriles express circular por el corredor més eficientemente.
Por su parte, quienes viajen en los carriles locales no tendrén
conflicto con el alto volumen de tréfico regional que circule
diariamente en el drea comprendida en el estudio.

Un nimero limitado de rampas de conexién seran provistas
entre los carriles express y los carriles locales, manteniendo asi
el acceso local pero reduciendo el nimero de puntos de
conflicto en los carriles express.

— Project Timeline / Calendario del Proyecto

Aug 2002\ Apr 2003 Nov 2003 Nov 2004 Apr 2007 Apr - May 2007
Agosto del 2002 Abril del 2003 \Noviembre del 2003\ Noviembre del 2004 Abril del 2007 Abril/Mayo del 2007
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